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Par aifléurs qucune consione particuli¥re n'est & signdet.

2.4, - Conduite en vol libre,
Toutes les évolutions sont permises en dehors du vol

acrobatique.
Vitesse de descente.. 078 m/s équivalent de vitesse
sur irajectoire de 17.3 m/= =soit 62 3 kmh.
Indicetion correspondante de I'onémométre 50 kmh.
Angle de planement : 1° 25.
Vitegze maximum sems volels : 170 kmb- (& 'anémométre)
Vilesse mendmum avec volets © 130 kmh.

2.5. - Prise de terrain - atterrisscge.
S5& lait normalement. Tenir le plus longltampe possible
le ploneur en ligne, de lagon & ne pas toucher trop bru-
talement de l'extrémité du plon.

2.6 - Evacuation.
Deverrouiller le pare-brise en firant sur les boutons situds
& droite et & gouche de Thabilacle et pousser le pars-
brize qui se lorguera de lui-meéme.

ENTRETIEN

4. - ENTRETIEN.
- Opérations en service courant,

4.1.1. - Monceuvre au sol.

Cuatre hommes suffisent pour trainer le ploneur, deys
hommes lévent le planeur & V'aide d'une songle pessée &
I'arrigre sous le fuseloge. tondis que les deux cutres pous.
sent o ‘bord d'attaque de la veilure:

3.2, - Opérations de wvérification et d'entretien.
3,21, - Avant le vol.

¢

Sassurer de o bonne tenue des caoutchoucs omortiz-

geurs du patin et des balles de tennis de la béquille.

Vérifier les attaches des ailes, plan fixe, fous Ireinages
d'axe de bielles ou d articulations.
Inspecter les carénages et portes de visite.

~ S'assurer de la souplesse des commandes de vol et quxi-
licires qui ne doivent présenter ni durets, ni flottement.

o'assurer du bon fonctionnement de lo partie largable
de la conduite intérieure.

Vérifier la fixction des ceintures,

3,22 - Travaux quatldlms.

S'assurer que les ailes et le plan fixg nlﬂn‘l.pﬁs souflert
de |'atterrissage, :

Vérifier los cardnages et le revélement du fuseloge qu'il
foudra nettoyer cu. besoin.

Veérnher lous Jes freinages par épingles cu fils des axes el
e

8.2.3 - Vérificalions périodiques. )

C'une fogon générale, procéder a l'ouverture de t:-'u_tes
lez portes de wvisite et au démontage de fous les come-
nages, verilier loutes les wmmmdea articulation et sup-
ports. x

Vérifier toutes les ottaches (voilures; gouvernes, eic 3
et tous les hreincges -::u-;,es boulons, eto...

Vériter I'usure du patin et de lo béquﬂla dinsi gue leurs '
amorlisseurs (eaouichoue ot balles de tennis).

Veritier 1o fixation et le i‘mc'tmnnement des instruments
de bard
Pracéder ou graissage
324 Toutes les 25 heures de vol
325 Toules les 50 heures de vol
(Voir jableau de graissage). »



CARACTERISTIQUES
. CARACTERISTIQUES GENERALES

1.1. - Planeur.

/
Cotes d'encombremani: ailes montées: Tm 26 ¥ 15m. 040
®* 2m. 20, ailes démontées : "Tm. 26 X 0m.74 X 2m 20

Poids & vide équipé: ................ 172kg + 3 %
Poids fotal memimum : ... .,........+ 272 kg
A A B L el et MR T 5 1

1.1.1. - Veilure. L
Formule : monoplan mmllaun: aile haute, menolongeron

sans haubannage.
Angle de digdre latéral ; . s
Surlace totale : . iy e 2

Dispositi de freinage par vuhts !.'nrunmu

Ailes non repliables, démontage ruprda q

Angle de garde de l'aile :

Angle de calage : 3 30 & Vemplanture
0" 50 & lextrémitéd

1.1.2. - Fuselage.

Formule : lorme ovoide, monoplace.

Construction : normale par longerons entreloisés par des
codres formant caisson, revétement contreplagué Crochet
de remorquage & ouveriure commandée.

Antenne Venturi. Calage 1° & piquer.

1-1.3. - Empennages.
Construction bois . revétement C.T.PQ.. parties ]u:es et
entoilé, parties mobiles.
Surface de l'empennage horizontal @ ........ 2m' 13
bt - veriod 1 ou s 1 m" 37

1.1.4. - Atterrisseurs.

Formule Patin et béguille (bois).
Potin amorti par des anneoux cacutchouc,

Béquille amertie par deux balles de tennis

1. 2. - Matériel et Organes d Equipement.
| sibge pilote avec attache pilote type Goudt.
| planche de bord comprenant :
| anénométre 20,120 En:::d.m type 1231 ;
1 contréleur DK type 5;
| altimétre 0/4000 Aéra type M. 40 ;
| niveau trcnsversal - type 10 ou contréleur C. F.
| compas Blanchetti type 10 ;
| antenne Venturl situde sur la pointe AV dreit du
fuselage ;
1 porte-carte ;
1 ridecu pare-soleil,

UTILISATION

2. - Utilisalion en Vol

2. 1. - Dispositions préliminaires.
Voir opérations avant le vol - paragraphe 3, 4, 1.
Vérifier que les conditions de centrage sont respeciéas.
Le ploneur éant instable l-nngi'tudim:rlamant & partir
dun centrage de 417, rétablir ou bessin un centrage
correct en se réléran! oux consignes suivontes :
- Pour des pilotes équipés de poids égal ou supérieur &
E:E kg pas de lest.
Pour des pilotes équipés de poids compris entre 70 et g5 kg
lest de 5 k.
Pour des pilotes équipés de poids inlérieur & 70 i:g lest de
75 kg.
Le lest se fixe sur une ferrurd spéciale & quu&]la an
accéde en démontemt le earénage de pointe avant.
2, 2. - Loncement au Treuil. $
Pos de consigme particuliére. Se rélérer aux consignes
générales.

2, 3. - Remorquage par avion.

Le crochet de remorquage comporte un cnnedau qui pro-
voque le largage cutomatique quond le cofble afteint
certains angles .par rapport cu planeur ; il y @ intérét &
démonter cal annedu en cos de remorquoge par avion ear
il peut provoquer des largabes intempestifs lors du remor-
quage en atmosphére agitée.
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