Negli anni '80 gli alianti in scala

li chiamavano “orchidee” e

sembravano davvero enormi.

Poi sono arrivati quelli

aprima volta che bo visto
I DG 1000 della Paritech

in volo & stato in Sviz-
zeru durnte if “Test & Demo
Wock-End” organizzato dalla
Tun. I modello usava una tur-
‘bina JetCat P 160 per decollare
¢ volare con un'suiorith che mi
lascid lemteralmente senza parole.
Durunte uno dei passaggi in
pista & cirea 10 metet di quota i}
DG 1000 yenne eronometrato 3
290 kmh ed in saguito vi fuan-
che un passaggio veloce con la
turbina retratea & eirca 260kmh

n scala I:3

Queste prestazioni confermano
che i metodi costruttivi adottati
dalla Paritech, basti sull'uso
delle strutture in Herex. 5060
indubbiamente validi, L' Heres
& un materiale composito schiu-
muvfibra che pub essere usato
in tuste le part della struttura
in combinazione con tessuto di
vetro e carbonio per saliarsi ai
differenti carichi richicsti dalla
struteurs degli alianti

11 fattore critico con modelli di
questa seals & rscire a mante-
nere il loro peso basso perché in

Simon Cocker e il suo DG 1000.

Germania ¢ il limite 1 25 kg.
A parie questo, & comunque
bene che la macching sia suf-
ficientemente leggera da poter
essere lanciata in pendio senza
dover ricorrere ogni volta ad
una squadra di collaboratori.
Tutti ¢ tre i nuovi modelli pro-
«dotti dalla Paritech con questa
teenologia riescono a stare sot-
toal limite dei 25 kg

11DG 1000 b un'spermura a
disSmedinscala 1:225,il
eolossale Fox & n scala 12 ed ha
un'apertura di 7 m, mentre il de-
lizioso DG 303 Acro ha u'aper-
wura di 6,7 m ed & in seala 12,5
Ero un po’ preoccupato circa
il farto i poter aspostare una
struttura delle dimensioni del
DG1000 sulla mia moechi-

13, ma ho scaperto che alla
Paritech hanno disegnato la
fusoliera in duc parti che si
scparana a circa 50 cm dictro
albardo duseita. Le parti pid
lunghe sano i pannclli pringi-
pali (2,9 m) che entrano como-
damenic lungo tito Vabitacolo
dell'auto. S non ho passeggeri
a bordo mi rimane addirittura
spazio sufficiente per un altro
aliante in scala 153! Stabilito
ci, ho deciso di fare Pacquisto
ed iniziare I'avventur,

Un test a cura @

N COCKER

Linstallazione
dell'impianto radio

i 000 ¢ davvere una ma-
gnifico aliante, con una grande
presenza. Liintera struttura & rifi-
nita con una perfetta verniciatura
in epossidica a due componenti
che non ingiallisce can I'etd ed

i raggi UV. Oltretutto risulta pits
leggem del geleoat, un aspetto
importante s si considers L no-
tevole superficie del modello.

La giunzione superioze dells
fusoliera & stata accuratmente
stuceata dapa fo stampaggio ¢
vemiciata. In genere io odio Je
giunzioni ed il DG 1000 ¢ asso-
Iutamente perletio e realistico
anche stto questa aspetto.

Ci sono alcune piccol giuneio-
ni sulle velaure, ma con un po’
dlattenzione & facile rimuoverle
quasi completamente. 11 kit &
disponibile in differenti stadi
i completamento a seconda

di quanto lavoro volete che I
Paritech faccia per vei.

Una delle versioni base (4.082
Euro) arriva come modello da §
m sul quale dovrete montare o
capottine ed il massiccio carrello
retrantile. Ci sono anche alire
parti opzionali da acquistare,
come ad esempi i terminali ala«
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i lunghi, i dettagli della cabina
od il set degli strumenti di bordo,
Sano disponibili anche delle
custolie per e ali rivesiite inter-
namentc in panno ¢ realizzatc
con grande cura da Gunther Si-
men della POP che sono fanda-
mentali per proteggere il vostro
investimento, soprattutto perché
le ali in Herex tendono a scgnar-
pith facilmente delle strutture
in stampo classiche, come ad
esempio quelle dei modelli LET.
Anche i flaps (pon in scala) pos-
so00 essere incorporat in fise di
costnzione per 450 Furo extr
Tenete in mente che i flaps
richiedono una costruzione spe-
ciale ¢ non vengono scmplice-
mente aggiunti all'ala sandard
dopo 1o stampaggio. Questo.
richiede molto pith lavoro.

lo ho deciso di richisdere i
flaps per avere un miglior
controllo in atterraggio © per
‘miscelarli con gli alettani (qua-
droflap) per un comando pits
amorevole sull'asse di rollio.
La Paritech offre anche una
bella strutturs in carbonio, da
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inserire nel naso, gid dowta di
Zavom, Questa struttura pud cs-
scre munita del gancio di traino
in modo che 'iftero complesso
possa essere inserio nella
liera con grande semplicita.

Ho ehiesta anche e capottine ed
il carrello retratile premontati
approfittando della bravura di
Matthias ed Uiwe che s2 ne oc-
cupane personalmenie.
Nonostante cib, occorre ancara
molto tempo ¢ lavoro per com-
pletare il modello, senza parlare
dei costi dell'impianto radio @
di gestions delle batterie di ali-
‘mentazione, i pilotini in scala,

i cablaggi, e squadrette di co-
‘mando ¢ tutti gli altei accessori.
Avendo a disposizione uno spa-
zi0 adeguate, lavorare sul DG
comunque un piacerc

Riceventi, monitors e
centraline sono ordinatamente.
distribuiti su due ripiani posti

fra il carrelo refrattile e la baioneffo.

perché la sua ren-
de tutto molto pid facile.
‘Esaminando son cura § pannelli
alasi principali, 1o struttura riv
1a wna miriade di centine in 1
rex da 6 mm che contribuiscond
atenere assieme le “pelli” delle
ali ed i longheroni, fornendo

un o
alla torsione. | servi standard
scompaiana letteralmente nelle
ali scbbene ke aperture siano €0-
munque sbbastanza steette. Co-
munque non ho avuta difficoltd
ed usando i supporti della “So-
lidTech™ ogni servo pud essere

simosso
di manutcnzione o neccssiti di
sostituzione. | cablaggi che ho
realizzato per i pannell peini-
pali hanno una spinetta femmina
saldaa in posizione appropriata
in modo che il servo possa exse-
e rapidamente StCCato in caso

Lo semplice sequenza di montaggio
dellesemifusoliere dell’esemplare
presentato af TUN week-end.




La baionetfa & in ergal riempito di roving i carbonio

« Ap.alare : 8000-8888 mm

» Ap. piano orizzontale: 1420 mm.
* Lunghezza fusoliera: 3840 mm

+ Peso minimo: 24 kg

* Supealare: 800 m = ;nugd&ﬂ 88 m =327 dmt

| di nccessith anche sul campo.
Su tutte le superfici mobili, cc-
«cezion fatta per i flaps sui qua-
1i ho usato due HS-5955 Tita-
nium per ciascuno, ho montato
dei servi Hilee HS 5985 digi-
tali con ingrana ggi metallici
che sono stati programmati
con I'apposite apparcechictio
della Hitec, Per il carrello ed
il freno della ruota ho usato
duc HS 755. Sullo sgancio
ho montato un S985 mentre i
freni utilizzano un psio di 391
swandard. Alla fine del lavoro il
DG 1000 ha richiesto 30 metri
di cavo ¢ 18 servi, compresi
duc nei terminali alari corti,
Il grossa clevatore ¢ coman-
dato da due 5985 menwe sul
timene ne ho usato solo uno.
Per la gestione dell'impianta
o usato una centralina Emco-
tec RCV2 ¢ le unitd a doppia ri-

cevente per due Mulliplex IPD
a 12 cansli che permettono di
avere una ridondlanza dell’im-
jpianto alimentato da quattro
pacchi LiPo Flight Power.

Ho rinforzato I'intera sezione
frontale della fusoliera con
tessuto di carbonio, soprattutio
attomo alla baioneta ed al
carrello rewattile dato che non
@ aleuns ordinata in grodo di
distribuire i carichi fra queste
«due parti. In questa fase ci sono
andato anche in

pesante,
considerazione del fatto che
comunque sono serviti 2,7 kg
di piomba nel naso per centrare
il

I servi del carrello retrattile & del freno.

Ovviamente, come sempee ac-
ade permodell di questo tipo,

mento del baricentro ¢ ke escur-
sioni delle parti mobili. Qui
troverete anche qualche foto del
modcllo che potrd esservi utile
ma. a partc questo, tutte Je deci-
Sioni sono delegate alla vostra
esperienza, dato che, giusta-
mente, chi decide d'imbarcarsi
in un progetio del genere ne
deve avere davvero molta.
Alcuni accessori vengono fomi-
1, come ad esempia le squadret-
e in otione da 4 mm, § coperchi
dei servi, i tappi dei freni ed una
‘massiccia baionctta fitta con ro-
vings di carbonio i all’in-
termo di un tuba di alluminio da
35 mm. Questo & tutto,

Lo strumeniazione

L decals in scala sono ovvia-
mente cxtra o quindi prevedono |
un costo aceessorio, Il trave di
coda & dotato di una robusta.
struttura fn Herex stampata
all'intemo della defiva per pre-
venire problemi torsionali.
Tt i prigionieri per il bloc-
caggio dei piani di coda sono
ik in posizione e resta solo
da adattare il timone. L due
‘panti della fusoliera vengona
unite tilizzando e spinotti di
posizionamento od ancomggio
in acciaio e due bulloni da §
‘mm posti nella parte inferiore.
Anche in quest'arca ci sono pa-
recchi rinforzi in Herex che ne
assicurano la robustezza.
Amio avviso sarchbe stata.
un'ottima idea quella d'incor-
un'ordinata di Herex
nella fusolicra per collegare la
piastra di supporto supcriore




| della baionewa con il carrel-
| o retratiils ed altre piccole
ordinate nella parte anteriore
per garantire una maggior
vigidita in questa sezione cos
cavernosa, Questo ayrebbe
fatto risparmiare anche un po’
di costoso carbonio. Un'altra
cosa secando me necessari
sono alcuni supporti posti sui
fianchi del camello retratiile
perché altrimenti non ¢'¢ nulla
in grado d'impedigli di ruola-
| re sui fianchi sotto fort carichi
dlimpatto Iaterali.
Pee le connessiani dei punnelli
alani principali alla fusolicra
ed anche per quelle fra le se-
mifusoliere ho usato dei con-

in RS, Questi son-
nettori da 24 pin sono perfetti
per i § servi che provengono
da ogni semiala ¢, nonostant

comunque piceoll in rapporia
all'enorme radice dell'ala.

Nel piano di coda ho montato
un connettore Multiplex verde
da 6 pin con 1a sua contropar-
{c pasta nella parte superiore
delis deriva di modo che,
montando il piano di coda.
con i due bulloni da 6 mom, a
connessione sia Immediata ed
assolutamente sicura.

Per i due servi dell'elesatore ¢
per quello del timone bo usato
un connettore a 9 pin colle-
gando tre sct separati di cavi
per ogni servo dato che volevo
esscre sicuro che 1a centralina
Emeotec patesse ricevere un
segnale pulito-e fornire tutta

a cormente necessaria ai servi
Con questi eonnettor imstallat,
1a struttura pud esser assem-
blata senza problemi e perditc
di tempo in eirca vent] minuti

Lallestimento
della fusoliera
La fusolicra & talmente grande
che potrebbe comodamenie
aspitare un bambino su ciascun
sedite, quindi travare spazio per
T'implanto radio non ¢ davvero
un problema. Ad ogni bugn con-
0 un'ingegnosa pianificazionc
degli spari ¢ della distribuzione
dei cablaggi & sicuramente
necessaria od 0 ho deciso di af-
frontare la questiane in manicr
ditferente dopo aver notato che
molti modellist hanno sistemato
tutto I'impianto somo al pavi-
mento della cabina, distribucndo
in giro i vari clement

La maggior parte dei cablaggi
proviene dalle semiali ¢ Ia via
pitibreve versa linterno dells
fusaliera & appena sopra ol

carrello. Hoquindi decico di
7 = —

castruire una mensols a due
pian in compensato di pioppo s
da 6 mm. Lamensola superio-

re accoglic Le due riceventisle
antenne sono collocate in due
condotti di plastica posizio- |
nati accuratamente lungo 1 ;
parte superiore della fusoliera, |
Tontani dai cavi dei servi che

arrivano dalla cada. In que-
sto modo s evita anche che

I anieane si frovino troppo.
vicine al tessuto di carbonio
che rinforza la parte inferiore
dell'area attorno alla baionetia.
11 monitor per la baieria della
Emeotee, il display LCD peril
segnale delle riceventi ¢ lintr-
ruttore ¢ trovano nel pannello.
di iempimento posto sopra al
tubo portabalonetta,

La mensola inferiore sccoglic
Vunith RCV2 alla quale sono
connesse tutte le Spinetee dei
R

|
|

i




servie I'unita per la doppia
ricevente si trova immedista-
mente sopra, permettendo di
mantenere la lunghezza dei
cavi al minime, E' uscita di
recente una ceniraling RCV che
insorpora anche 'unith cd il
manitor per ln doppia ricevente
¢ che rende ¢ cose ancora pil
semplici. Lalimentazione &
fomita da duc coppie di batterie
FlightPower Evolite da 4250
mAh ciascuna, collocate in
maniera stabile ¢ sicura subita
sotto alla sehiena del pilota
posteriors, La eapaciti totale &
di i ben 17.000 mAh.

Ci sona tre servi che si trovano
nella pane anteriore: quello del
carrello retrattile, quello del
frena e quello dello sgancio,
Anche i loro cavi sona stati
raggruppéti in maniera pulita
ed ardinata ¢ conaessi alla cen-
traling. Fare le connessioni &
stato molto semplice perché le
centraline Emcatee non richie-
dono aleun tipo di programma-
zione. Questo tipo di centraling

< tutti quanti ne sano malto
soddisfati in termini di affi-
dabilith ¢ durata. Anche I'al-
lestimento della cabina ¢ stato

molto divertente. €& voluto un
po’ di tempo ma devo dire che
la strumentazione di Axel vale
quello ehe costa ¢ permette di
allestire unz cabina cstrema-
mente convincente. | quadranti
degli strumenti sembrana veri
e danno s sensazione di entra-
re in funzione ogni volta che
accendo Iinterruttore!

1 due pilotini sono in scala 1:2 ¢
sone estremamente realistic

Al momento non esistono pro-
dori in questa scala a questo
livellodi dettaglio ¢, sebbene
siano molfo costosi, passons
durare una vita sc conservati can

cura. 1l mio primo pilotino in
scala 1:3 I'ho conperto nove
anni fa cd & ancons come nUOVO,
Oltre a cid, e decals che ho fatio
tagliare per il DG 1000, contri-
buiscono all'assoluto realismo

1l peso toule & di 32 kg o di
36,8 nel caso in cui si usi la be-
fonerta d'acciaio invece di quel-
la di carbonio ¢ che da sola pesa
cirea 6 chili. Durante Je giomate
particolarmente ventose questa
baionetia funge anche da ballast.
1 centro i gravith del modello
viene caleolato montandolo
completamente ma senza le ali
< saspendsndolo a 290 mm dal
bordo d*catrata, Questo metodo
& un po’ pii pratico i quello
consucto nel quale si solleva il
modello sugli indici posti sotto
alle ali poiché si rischierebbe di
finire con le ditu fratturate?
Sebbens mi ci siano voluti otto
mesi per finire il DG 1000, deva
dire che non ci ho lavoruto con
grande continuitd. Nel frattempo
ho avuto altri modelli da realiz-
zare, prevalentemente elettici, ¢
comunque il mio laboraterio per
i progelii piit grandi & a circa 30
chilometei da easa ¢ quindi non
si pub dire che sia uno di quei
posti dove si va quando si hanno
cinque minui fiberi

1l collaudo del modello
La mia intenzione era quella di
collsudare il DG 1000 in pen-
dio u Lang Mynd nello Shrop-
shire, una vera ¢ propria mecca
‘per gli alianti full-size, per i
parapendio ¢ per i modelli,

In questa pittoresea localitd o'
grande abbondanza di dinan
ca grazic al vento che soflia
costante da ovest. Anche 1o
spazio per volare ¢d atterrare &
sovrabbondante, quindi perfet-
10 per il collaudo di un model-
o di queste proporzioni.

| miei mighiori amici, che come

al solito sono anche i migliori
detruttor, erano molto seettici
cirea il falto ¢he un modello
cosi gigantesco ¢ pesante po-
tesse essere lanciato a mano
con successa od il problema
del lancio si & subito rivelato

il pils grande dells giomata &
causa di una brezza di sali 20
kim/h che spirava su questo
pendia a 275 metri d'aliczze.
Alls fing mi sono dovuto pren-
dere la responsabilita del lancio
dato che i due "omaceioni” che
aveva sclezionato allo scopo si
sono rifugiati rispeliivamente
dietro alla macchina fotografica
¢ dietro alla mia trasmittente
pur di essere esentati! Martin
Middleton mi ha siusato s sol-
levare il modello e Chris Mor-
rison si & inveee occupate delly
codz. Steve Davi -
to nelle fasi iniziali menire Bill
Maisey ha scattato le foto,

11 DG 1000 ha lasciato Je nostre
mani in assetto moto stabile,
mentre Steve si preoscupava di
fargli tenere il naso basso la-
sciandole correre verso valle.

1l modello ha dato l'impres-
sione di casere perfetto sin
dall"inizio, 11 primo volo & du-
rate 3 ore ¢d § minuti, durante
le quali fo, Steve  Bill
alternati al pilotaggio.
Le sensazioni con questo
aliante sono di rilasssmento
completo ma anche di grande
cecitazione: una perfetta sincr-
gin fra uonio ¢ macchina che
cartura subito il pilota.

Una volta ehe siete ai comandi
del DG 1000 statc pur certi che
non li vorrete lasciare ¢ questo

iamo

& stato davvero un problema
per noi tre. Steve, in particola-
e, era letteralmente incollato
alla trasemittente ¢ glicls abbia-
mo dovuta strappare di mano!
Limp r:«imve generale & stata
wnanime: il DG 1000 & straor-
dmamlmemz placevole da pilo-
tare, | comandi sono armoniosi
« doli, ma anche molto netti

e precisi ¢ questa sensazione
si accentu progressivamente
con I'aumento dells elositd.
In questo primo volo non ho
ecceduto e non mi sono mai
spinto oltre qualche affondata,
rovesciamenti ¢ chandelle:
Comunque, mi sono diventito 8
fare decine di passaggi a bassa
quota lungo il pendio per il
piacere del fotografo.
7 stata una cosa malto diver-
tenie, anche perché i passaggi
assi sopm alla tests creavano
uns vera e propeia “eclisse di
Herex” ogni volia. Sentire il
sibilo dell'aria che passa sulla
strutturs s la precisa sensaziane
dell*enorme cnergia tratienuta da
questa macchina cosi impanente
Si ha quasi I'impressione che
abbia una vita futt sus, tale & L
presenza del modcllo ¢ L sensa-
rione di potenza che si ha pilo-
tandok. ' ceramente un'espe-
rienza che “alza I'asticella” ad
un livello nestamente superiore.
Volare in pendio & solitamente
un’esperienza molto piacevole
perché si b la possibilita di
wvedere il modello in volo a bre-
vissima distanza, soprattutto su
un pendio come Long Mynd, T
cui conformazione permette di
volare in una sorta di moto per-
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pemo, sempre a bassa quota,
Nell'aria il DG 1000 & indi-
stinguibile dal vero perché la
sua velocith ¢ plasticiti, indub
biamente aiutate da un carico
alare relativaments basso, sano
estremamente realistiche.

Sono molto seddisfatto di aver
sichicsto le ali con le parti mo-
bili su tutta la superficie perché
la combinazione dei flaps con
gl aletien] permette di a
una manovrabilith eccellente

La risposta all‘clevatore mi &
parsa un po’ sorda a bassa ve-
Tocita per cui ho deeiso di au-
mentare Vescursione e ridurre
Pesponenziale. Il comando el
fimone invece & perfatto ¢ noles
wolmente patente nonostante la
corsa apparentemente limitata.
Ho miseslato il timon al 25%
con gl alcttoni € quesio per-
mete di escguire delle spirali
pulitissime in termica

11 DG 1000 5i & comportato
benissimo a bassa veluit in
termica, assolutamente indistine
guibile daghi aliant full.size
che hanno valato con nol

Molti dei pilati del locale club

sono venuti a vedere da dove
diavolo fosse spuntato fuori
quel DG 1000 con le insegne
svizzere ¢ ei hanno messo un
po” prima di rendersi conto
che si trattava di un modello!
Anche gli anterraggi sono molto
soddisficenti ¢ la velocith pud
essere ridotta quasi  passo
d'uomo senza problemi.
In atierraggio ho usato solo gl
acrofreni dato che, nelle con-
dizioni moderate del callaudo
106 mi & parso necessario ario-
nare anche il buttertly.
Dopo alcuni tentativi di avyi-
cinamento ho infine deciso i
atterrare quando mi sono tro-
vato basso ¢ lento come voleva
& cosi ho visto i| modello ada-
giarsi perfettamente sul soffice
tappeto di srica, E”stato wito
estremamente facile ¢ naturale,
ma al tempo siesso straa
rlamente realistico.
Devo dire che non mi son0.
mai divertito tanto 3 pilotare
un modello quanto quesio DG
1000 che, in ques
veramente il massiino dells mia
ricen di acromodellista. Co-
stnisco ¢ faeio volare modelli

0 momento, &

da 25 anni, dai primi veleggiato-
7 in siruttura fino ai modemis-
simi tuttofibra, ma non mi € mai
capitato mulla di comparabil.
Sa perferaments che il DG
1000 rappresenta un notevole
investimento finanziario, un fat-
10 che cerco di ignorare quando
sto volando, pord davvero non
potrei pil tomare indistro.

Un modello come questo &
sicuramente peggio di una dro-
ga, quindi state attents perché
patreste restare agganciati!

T due soci della Paritech, Usve ¢
Matthias, sono affidabili, ooe-
st e precisi. Sapraitutio, sano
due modellisti, per cui & facile
intendersi al volo. Potete avere
la certezza che se deciderete di
stanziare il vostro denaro per
ordinare un modello Paritceh

in cambio ofterrete un oggctto
tealizzato in maniers altamente
professionale ed agli esati
standard ¢he avevte richiesto
< che vi erano stati promessi.

11 DG 1000 & un magnifico
aliante, robusto, ma anche leg-
gero ¢ fasilissimo da pilotare,
Quel che si dice il sogno di
ogni piloa” e soprattutto data-

* LINKS A1 §ITI DEI PRODUTTORI CITATI NEL TESTO *

10 di un amplissimo inviluppo
di volo che attende sala di
esserc esplorato a fondo.

Ho in programma di continuare
a volae col DG 1000 a Long
Mynd c poi, in primavera, di
fare acrotzaine sul campo di
Middie Wallop che & una dslle
aviosuperfici erbose pit vaste
'Inghilterra ¢ forse del mando.

Conclusioni

Penso che il DG 1000 della Pa-
titech sia davvero una macehi-
na strzondinaria, con un’estetica
perfeita ¢ dellc prestazioni che
si spingona molto oltre quelle
pur gid strordinarie di un
aliante in scala 1:3.

Questo & davvera il Nirvana!
Mi rendo canto che un model-
la del genere rappresenta un
grosso investimenio di tempo
denaro, ma in cambio si otticne
un'esperienza di volo di quelle
che... ti cambiano la vita!

E' stata davvero un'avventura,
ma sono felice di averla affrone
tata ¢ non vedo 'ora di tomare
a volare col mio DG 1000,

Stmon Cocker

b paruch dearme bl g

Vet b B i
et rwn Bighinch .

Mg b et comemlfengach tagisch el
g e roducs.cos/pel_ovee_tnghshScmd

Vg ol cemsacaniog/oie_Caclogee, Semo_Howa_| baalf1GAIS

vkt de
|
e anty e pins de




	Modellismo 002
	Modellismo 003
	Modellismo 004
	Modellismo 005
	Modellismo 006
	Modellismo 007

