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Fiir die Unabhangigkeit und das Ausschopfen
aller Moglichkeiten im Segelflug!

Mitkeinem Segelflugzeug kdonnen Sie preis-
giinstiger, schneller und einfacher:

® starten

® thermisch bessere Gebiete von threm
Heimatflug aus erreichen

@ vonder Stelle, ander Sie normalerweise
eine AuBeniandung machen muBten,
wieder zu threm Heimatflugplatz zuriick-
kehren.

AuBerdem konnen Sie jederzeit undvon jedem
Fiugpiatz chne fremde Hilfe starten und auch
an Tagen mit unsicheren Wetlterlagen, an denen
Sie sonst gar nicht erst starten wiirden, Segel-
flige durchtihren.

Sie werden alsc mit der DG-400 mehr segel-
fliegen, als wie Sie es je mit einem Segelflug-
zeug kannten.

Die DG-400 ist ein Hochleistungssegelflugzeug flr die Offene und FAl-Rennklasse mit ausklappbarem Triebwerk und Ansteck-
fitigeln. Bumpf und Leitwerke werden in herkoOmmblicher GFK-Bauweise, die Tragflachen mit Wolbklappen und Querrudern in CFK-
{Rohlenfaser, Carbonfaser) Bauweise hergestellt.

Mit eingeklapptem Triebwerk entspricht die DG-400 dem erfolgreichen Segelflugzeug DG-200/17 C (Kohienfaseriliigel) Version 202,
Es wurde lediglich die Rumpfeinschniirung verringert, um Platz fur das Triebwerk zu schaffen. Hierdurch werden die guten Flug-
leistungen nicht beeintrachtigl.

Das Ein- und Ausfahren des Triebwerkes erfolgt elektrisch Gber einen Spindeimotor, der gleichzeitig die Endverriegelung ubernimmt.
Die Abdeckplatten werden dabei automatisch mitbetatigt, so daB zum Ein- und Ausfahren nur ein Schalterdruck erforderlich ist.
Eine Sicherungsschaltung verhindert, dafl der Motor gestartet werden kann bevor die ausgefahrene Stellung erreicht wird und
bevor die Zindung eingeschaltet ist.

Eine weitere Sicherungsschaltung verhindert, dali das Triebwerk bei nicht senkrecht stehendem Propeller eingelahren werden kann,
um Propelerbeschéidigungen auszuschlieBen, Flr Notfille kann diese Sperre selbstverstandlich umgangen werden.

Das Anlassen des Triebwerkes erfolgt ebentfalls elekirisch.

Als Triebwerk wird ein 2-Takt-Flugmotor Rotax 505 mit elekironischer Doppelziindung (4-Takt-Motoren sind flr Klapptriebwerke
ungeeignet) mit 43 PS (31,7 KW) Startleistung verwendet. Die Untersetzung 1.2 erfolgt Gber einen langen Zahnnemen dergestalt,
dai der Motor im ausgefahrenen Zustand tiet Uber dem Rumpl angeordnet ist. Dadurch wandert der Schwerpunkt beim Ein- und
Austahren weniger als 20 mm. Der Propellerdurchmesser betragt 1,28 m.

Der Rumpfbenzintank hat eine Kapazitdt von 20 1. Als Option kdnnen in jeden Fllgel ein Benzintank mit 15 | Kapazitat sowie ein
Wassertank mit 45 | Kapazitdt eingebaut werden,

Die Stromversorgqung erfolgt (iber serienmafiig eingebaute Dryfit-Batterien (12 V 20 Ah).

Eine Besonderheit sind die extra {ir die DG-400 entwickelten Triebwerksiberwachungselemente mit digitaler LCD-Anzeige (DEI),
die nur minimalen Platz im Instrumentenpanel bendtigen.

Samtliche Triebwerksbedienelemente befinden sich im Instrumentenpilz und sind mit der linken Hand zu bedienen. Sie sind so
angeordnet, daB eine Verwechslung weitgehend ausgeschlossen ist. Der Ein- Austahrschalter befindet sich am Steuerknippel,
s0 dafl die rechte Hand immer am Kndppel verbleiben kann.

Durch die Kohlentaserbauweise der Tragfiligel und das geringe Tricbwerksgewicht kann das Leergewicht so genng gehalten werden,
dai auch bei schwachen Wetterlagen reiner Segelflug ohne Einschrankungen betrieben werden kann. Wesenthich tragt auch die
Profilierung der DG-400, die so ausgelegt ist, dafl mit ca. 3 kg/m= hoherer Flachenbelastung als bei vergleichbaren Segelflugzeugen
geflogen werden sollte, zu den guten Flugleistungen bei. Die DG-400 steigt bei gleicher Flachenbelastung sogar besser als eine
DG-200, da der Schwerpunkt immer im hinteren Bereich liegt und nicht durch Wasserballast vorgeschoben wird.

Die wichtigsten Eigenschaften und Konstruktionsmerkmaie wollen wir im folgenden stichwortartig auffuhren:

extrem gute Motorflugleistungen, kurze Startstrecke, hohe Steiggeschwindigkeit

einfache, sichere Bedienung durch weilestgehende Automatisierung und durch funktionale Anordnung der Bedienelemente
geringe Gerduschentwicklung im Motorfliug, offizielier Meflwert 52 dBA (zuldssig 68 dBA)

geringes Gewicht, insbesondere der Tragilugel, was einem leichten Aufrusten zugute kommit

lenkbares Spornrad, Rader an den 17 m-Ansteckfiugeln
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sowie die Merkmale, die identisch mit der DG-202-5erie sind:

trotz hoher Wendigkeit griBite Flugslabilitat, sowohl im Kreisfiug wie auch im Schaeliflug bedingt durch den langen Rumpf und
die aufwendige Querruder-Woibklappeniiberiagerung

harmloses Uberziehverhalten

hervorragende Landeeigenschaften

Flug mit Wasserbaliast auch bei 17 m Spannweite moglich

extrem gute Flugsicht

einteilige Haube mit Drehpunkt in der Rumpfspitze und Aufstellung mittels Gasfeder
automatischer Héhenruderanschiul3

automatische Federtrimmung mit Ausitsegriff am Steuerknuppel

sehr hohes gefedertes Fahrwerk, grofies 5-Zoli-Rad

lftdicht abgeschlossene Bremsklappen- und Fahrwerkskéasten

Anordnung aller Bedienhebel in funktionalen Einheiten zur Vermeidung von Fehlbedienungen
Paralielogrammsteuerung und ein echies Sicherheitscockpit mit ergonomisch richtiger ermudungsfreier Sitzposition,
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Technische Daten

Wettbewerbsklasse

Spannweite

Hdgeltlache

Streckung

| Ange

RHumpfbreite

Rumpfhohe

Leergewicht mit Batterien

Wasserballast (Option)

Benzinflligeltanks {Option)

Max. Fluggewichi

Flachenbelastung {Zuladung: Pilot + Instr. + Kraftstoff = 85 kg
Flachenbelastung maximal
Hochstgeschwindigkeit
Uberziehgeschwindigkeit (G/S = 38 kg/m9)

Segelfiugleistungen

Geringstes Sinken {G/S = 38 kg/m?2)

bei

beste Gleitzahl {G = 450 kg)

bel

Motorflugleistungen {MGSL, 15° C, G = 410 kag)
Steiggeschwindigkeit bei Vollast

bel

Reisegeschwindigkeit bei 3050 U/min. Propellerdrehzahi

Hochstgeschwindigkeit im Horizontalflug
Startrolistrecke
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Glaser-Dirks Flugzeugbau GmbH

im Schollengarten 19-20 -
Telefon 07257 /10 71
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7520 Bruchsal 4 - Untergrombach, West-Germany
- Telex 7822410 gldg d
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